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Actions fran motet

Action 1. Synpunkter pd kunskapssammanstéllningen skickas till
Transportstyrelsen senast 15 oktober.

Action 2. Lansstyrelsen 1 Véstra Gotaland undersoker status och aktiviteter i
SGI:s pilotprojekt i Brunnsviken.

Action 3: Synpunkter och forslag pa kompletteringar och nya texter i den
juridiska sammanstéllningen frdn Goteborgs Universitet lamnas till
Transportstyrelsen senast den 1 februari 2020.
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Action 4. Naturvardsverket skickar, nir det finns tillgingligt, material om
TBT som tas fram i ett HELCOM-projekt och Skrovmalet granskar
materialet och fragan tas upp pa ndsta mote.

1. Modtets 6ppnande

Transportstyrelsen hilsade vilkomna. Moétesdeltagarna presenterade sig
kort. Skrovmalets foregiende mote holls i Alvsjo dir RISE presenterade sitt
kommande arbete med utvirdering av saneringsmetoder.

2. Trabatar

Vid dagens mote deltog Bathistoriska Riksforbundet, Féreningen
Veteranbatar och Yachtsnickeriet och syftet var att lyfta fragan om hur
trabatar ska hanteras nér det géiller sanering av batbotten och anvdndning av
batbottenfirger.

Foreningarna beréttade att det rader en osdkerhet bland trébétségarna dels
om hur man ska hantera batbotten, dels uppfattar de signaler om att
batklubbarna kanske inte vill ta upp tribatar. Det finns ett behov av
klargoranden av vad som giller och det &r viktigt att reglerna &r anpassade
for tréabatars behov sa att Sveriges unika skatt av trdbétar kan leva vidare
och inte ruttna upp eller bli angripen av skeppsmask.

Enligt béthistoriska foreningen finns det ca 23 000 trébatar i landet, varav
manga ar fran 1800-talet, och det dr en unik kulturskatt. Det &r ett stort
antal jamfort med andra lander och detta beror till stor del pa att Sverige inte
varit i krig och batarna har ddrmed inte forstorts.

Motet fick en beskrivning av hur trabatar bor behandlas.

Vad giller plastbatar byggs dessa glasfiberplast med ett yttre gelcoatlager
som bildar ett tatt skikt mot glasfibern. Vanligtvis ldgger man epoxylager pa
gelcoaten som ett skyddande tétt skikt for att undvika fukt i gelcoatlagret
och mojligen dérefter d4ven en bottenfirg.

Trabétar behover ocksa ett skyddande undre skikt som tétar baten och
hindrar att vatten tas upp, men eftersom materialet i tribatar ror sig kan man
inte anvénda epoxy eftersom epoxylagret spricker nér triet ror sig.
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Kravellbyggda! och limmade bétar ér stabila och kan anvinda epoxy, men
Ovriga trabatar har rorelser i traskrovet och dessa behandlas vanligen med
blymonja och far dérigenom ett skyddande skikt.

Sanering av en trdbat som har TBT eller biocidfarg bor ske genom att
bottenfirgen tas bort genom slipning med dammsugare.
Fargborttagningsmedel bor inte anvédndas for det tar for djupt och blastring
ar olampligt.

Férgen slipas ner till monjelagret och darefter laggs grundférg pa och
eventuell bottenfarg. Om man tar bort sa mycket att man &r nere i tréet sa
gor man en linoljebehandling och later en yrkesman péafora ett nytt
grundskikt av blymonja.

Foreningen Veteranbatar berdttade att vid stort underhéll av en trébat togs
all farg och monja bort sé att trdbotten blev ren. Dérefter linoljebehandlades

1 Kravellbyggda trabatar byggs sa att brador fasts vid en ram sida vid sida.
Klinkbyggda skrov daremot har brador som gar omlott ldngs med. Kravellbyggda
skrov ar slata och ger en starkare konstruktion jamfort med klinkbyggda skrov. Det
kravs dock mer tatningsmedel i skarvarna i det kravellbyggda skrovet.
Ramkonstruktionen goér kravellbygget stabilt.

Klinkerbyggda batar vager mindre eftersom de har mindre invandigt rammaterial
och seglar ofta darfor snabbar. Klinkbyggda skrov ar inte lika stabila som ett
kravellbygge.
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och blymdnjandes bétbotten och slutligen lades grundférg och bottenfirg pa.
Trots detta gav matningar med XRF inte utslag for bly.

Foreningen Veteranbatar padpekade vikten av de miljoansvariga pé
batklubbarna har tydliga regler nésta host nir det dr dags att ta upp bétarna.
Stockholm stad har 1dmnat ett dokument till batklubbarna som har skapat
forvirring och osdkerhet om vad som géller for trdbatar. Emellertid har man
vid kontakter med Stockholms stad fatt uppgiften att den yttersta fargen ska
vara anpassad till var baten ligger.

Transportstyrelsen papekade att oavsett om det &r en tré- eller plastbat sa
géller kravet pa godkénda bottenférger.

Motet fragade om trabétar kunde borsttvittas och hogtryckstvéttas? En
forutséttning for detta ar att fargen &r sd hard att den inte paverkas av
borsttvitten. Om man ska tvitta klinkbyggda batar sa kanske borsttvétten
tvittar daligt i klinken. Havs- och vattenmyndigheten menade att det finns
statistik pa detta.

Motet stdllde dven fragan om tribatar klarar att endast ha biocidfri férg?

Forutom pévixt dr skeppsmask ett problem. Skeppsmask gér in i springor
till exempel vid kolen och bakom roder. Den letar sig in dér man inte
kommer at att mala. Salthalten avgér var masken finns och dr avgérande for
biocidbehovet och typ av bottenfarg.

Kemikalieinspektionen papekade att d&ven trakonstruktioner som exempelvis
byggstolpar maste behandlas for att inte ruttna eller angripas av
skeppsmask.

Havs- och vattenmyndigheten informerade om att vid Institutionen for
biologi och miljovetenskap, Goteborgs universitet har det gjorts ett
doktorandarbete om skeppsmask och universitetet kan kontaktas for fragor
om utbredning etc. Vidare papekade myndigheten att frigan om
skeppsmask dr mycket viktig att beakta, eftersom skeppsmask ar livsfarligt
for trabatar.

Stockholms stad informerade om att de dnnu inte har nagra krav pa sanering
av tribétar utan de har inriktat sig pa plastbitar. Batforeningarna menade att
det dock ar viktigt att kunna sdga till klubbarna vad som géller i &r och vad
som giller i framtiden. Om trdbatsdgarna far krav som omojliggor
bevarande av tribatar sa forsvinner kulturskatten genom att den ruttnar upp
och dven angrips av skeppsmask.

Trébatsforeningarna forklarade att foljande fargsystemskoncept dr onskvart:

e Blymonja
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Grundfirg

Godkénd bottenfarg som sikerstéller fortlevnad av baten

Foreningen Veteranbatar erbjod motesdeltagarna att fa tidningen

Veteranbatar. Vidare uppmanades motesdeltagarna att kontakta foreningen

for att diskutera och stilla fragor. Kontakta via mail till:

pierre@dunbar.se

Stockholms stad papekade avslutningsvis att gdllande regler ska foljas redan

idag, d v s man far inte férorena marken nédr man tar hand om béaten.

3. Rekommendationer om metod att ta bort batbottenfarg

RISE informerade om forskningsprojektet dar RISE ska gora en
undersokning av olika metoder att ta bort batbottenférg. RISE har nu

kommit fram till fullskaleforsdk som ska paborjas vecka 44 och inriktningen

ar att foljande metoder skat inga i undersdkningen:

Cirkelslip-dammsugare
Gel-skrapa

Gel- hogtryckstvétt
Vacuumbléstring-garnet
Fristralebldstring-sand pa tre sétt
Fristralebléstring —kolsyra
LASER (mojligen)

Rening av gelvatten

Undersokningarna forvintas ge foljande information:

Andel spridd bottenfarg, alla metaller.

Partikelstorleksfordelning utsida och insida saneringsutrymme
(antal/m?)

Metallinnehall i olika partikelstorlekar.
Avklingning av partiklar inne i saneringsutrymme.

Metall- och biocid-halt i reningsvatten.

5 (1)
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RISE berittade om de olika scenarion som géller for de olika metoderna (se
bifogad presentation) och inbjod métet att limna synpunkter genom en
remissrunda av de foreslagna metoderna. Transportstyrelsen hjilper till med
denna remissrunda. Stockholms stad aterkommer med 1&dmpliga namn till
Tansportstyrelsen infor remissrundan.

Vid presentationen podngterade RISE att det kommer att finnas
handhavandefragor som kommer att bli viktiga for resultatet, liksom att det
finns ett antal fragor som man maste ta stillning till for att resultatet ska bli
allméngiltigt och data bli accepterade.

Vidare lyftes fragan om hur man ska fa de batar som inte ligger pa batklubb
att bli sanerade och vilka incitament som ska anvandas for att fa till stand
sanering.

Vad giller privatpersoner dr det eget ansvar som géller, det 4r séledes upp
till privatpersonen att sanera och kommunen har inte rétt att utfora tillsyn pé
privatpersoner.

4. Kunskapssammanstallning

Inom Skrovmalet har en konsult arbetat med att géra en nuldgesanalys vad
giller batbottenfarger och miljofarliga fargresters och att identifiera behov
av ytterligare kunskap avseende TBT, koppar och zink. Rapporten ér nu i
stort sett fardigstdlld och vid métet gavs en genomgang av arbetet. Se
bifogad presentation.

Syftet med uppdraget dr att ssmmanfatta nuvarande kunskap vad géller
forekomst, pagéende belastning och effekter pd miljon och analysera
kunskapsluckor.

Avgransningarna for uppdraget var att ansvarsfragan inte beaktas, det 4r en
kunskapssammanstillning till Transportstyrelsen/Skrovmélet och arbetet
utfors av en miljokonsult utan anknytning till forskningsprogram. Rapporten
ar kort, koncis, saklig och dr inte skriven for forskare utan for en varierad
skara av ldsare.

Sammanfattning:

*  Belastningen av koppar och zink frdn fritidsbatar dr betydande.
Belastningen fran svenska fritidsbatar till i storleksordningen mellan
5 och 40 ton/ar. Motsvarande belastning av zink skattas till mellan
40 till 100 ton/ar. Spridning av koppar och zink fran fritidsbatar
motsvarar 5-20% av den totala bruttobelastningen till vattenmiljon
och ir i samma storleksordning som exempelvis belastning via
dagvatten fréan tétorter och statliga vigar.
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TBT-haltiga bdtbottenfirger finns fortfarande kvar pd svenska
fritidsbdtar. Andelen fritidsbatar som har TBT-haltiga farger
varierar geografiskt med hogre andelar péd véstkusten, men totalt har
ungefar 1 av 10 fritidsbatar dldre TBT-baserade farger kvar pa
skroven. Det finns idag metoder for att direkt kunna méta forekomst
av TBT pé bétskrov och i Stockholm anvénds sedan 2019 ett
radgivande referensvérde for att beddma om nér sanering bor utforas
(>100 pg tenn/cm?).

Undersokningar visar att det finns stora mdngder koppar, zink och
TBT i mark inom bdtuppliggningsplatser. Mycket hoga halter i
dagvattensystem/spolvattenbrunnar indikerar att det sker en
spridning av koppar och zink samt dven, trots forbuden, mycket
giftigt TBT till mark och vatten fran fritidsbatarna.

Koppar, zink och TBT i marken inom bdtuppstdllningsplatser utgor
miljorisker for det lokala markekosystemet och nérliggande ytvatten.
Generellt bedoms hilsorisker via exponering fran fororenad mark
inom batuppliaggningsplatser vara smé. Observera att batverksamhet
kan ge andra typer av fororeningar (bly, PCB, kvicksilver,
l6sningsmedel) som kan innebéra hélsorisker samt att underhéll av
batar med slipning/bléstring/malning etc. innebér uppenbara
spridnings- och hélsorisker.

Miljéovervakning visar tydligt pa sjunkande TBT-halter i sediment
och mindre negativa effekter pd organismer sedan forbuden
infordes. Kring hamnar &r sedimenten dock fortsatt kraftigt
fororenade och det sker nytillforsel av TBT. Kraftigt fororenade
sediment ger lokala negativa miljoeffekter men ar dven potentiella
spridningsrisker. Trots att halterna minskar kommer det ta mycket
lang tid innan de tennorganiska dmnena inte langre utgdr nagra
miljorisker.

Miljéovervakningsdata indikerar att halterna av framforallt koppar
okar i havsmiljon i omrdden ndra hamnar, varvsomrdden och storre
fartygsleder, sannolikt pa grund av anvindningen av koppar i
bottenfdrger. Studier visar dven att effektbaserade jdmforvéirden i en
smabatshamn forvéntas dverskridas pa grund av utldckage av koppar
och zink fran bottenfarger.

I rapporten gors beddmningen att generellt 4r kunskapen pé nationell niva
god vad géller anvindning, forekomst och effekter av tennorganiska &mnen,
koppar och delvis dven zink. Nagra kunskapsluckor har dock identifierats:

1.

Pagadende spridning av TBT frdn bdtrelaterad verksamhet. Det sker
idag ett nytillskott av tennorganiska @mnen. Undersdkningar bor
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utforas av ansvariga for att beddma omfattning och miljoeftekter.
Data fran undersokningarna sammanstélls lampligen nationellt.

2. Miljéeffekter av koppar och zink fran antifoulingfdrger. Fortsatt
forskning rekommenderas.

3. Effektiva saneringsmetoder. Alternativa saneringsmetoder som
kostnadseffektivt kan forhindra spridning av TBT och andra
miljofarliga féroreningar bor utredas for att f4 acceptans hos
miljomyndigheter.

Motet uppmanades att skicka in synpunkter pa rapporten till
Transportstyrelsen senast den 15 oktober. Darefter bor rapporten anses vara
fardig och laggas ut pa hemsidan som en bakgrundsrapport inom
Skrovmalet. Action 1. Synpunkter pa kunskapssammanstéllningen skickas
till Transportstyrelsen senast 15 oktober.

4. Forberedelser for atgarder som Skrovmalet ska foresla

Infor métet skickade Transportstyrelsen ut dokumentet “Forberedelse infor
forslag till dtgidrder 2020 - Vad har vi gjort och vad aterstar? Utifran det
dokumentet fordes foljande diskussioner.

Miljégifter pd uppstdllningsplatser

Lénsstyrelsen i Véstra Gotaland beréttar den del av faktablad 17 som
handlar om fororenad mark och sediment, som till stor del ligger pé
Naturvardsverket. Inom detta ska man genomfora foljande atgirder:

o Kartldgga orsaker till forekomsten av fortsatt tillforsel av TBT och
dess nedbrytningsprocesser i havsmiljon.

e Utreda behov av ytterligare reglering for att forhindra spridning av
TBT till havsmiljon samt verka for att den regleringen utredningen
foresprakar tas fram.

e Utreda behov av och utifrén identifierade behov ta fram vigledning
for att forhindra spridning av TBT till havsmiljon.

Lénsstyrelsen beréttar att det har gjorts mycket undersokningar pa
uppstéllningsplatser och SGI tog fram en rapport om hur man ska méta. Nu
behovs det praktisk erfarenheter.

Vi har ingen kunskap om vad som kommer ut fran grusade
uppstéllningsplatser, men vi har mer kunskap om hérdgjorda ytor. Vi har
med andra ord inte uppfyllt faktablad 17 &dnnu.



}‘ TRANSPORT Datum o (1)
A STYRELSEN 2019-10-20

Ett forsta steg att fA mer information &r det pilotprojekt som SGI
genomforde hosten 2018 och som avsag att ta reda pa hur mycket som
sprids frén uppstéllningsplatserna. Lénsstyrelsen ska kolla upp vad som
hénder i projektet om projektet dr igdng fortfarande och vad som hénder.
Action 2. Lansstyrelsen i Vdstra Gotaland undersoker status och aktiviteter i
SGI:s pilotprojekt i Brunnsviken.

Ett nytt regeringsuppdrag om fororenade dokument ska starta och det &r bra
for det behovs kunskap. Lansstyrelsen har dven haft kontakt med HAV
angaende ekomérkning av marinor. M6jligen skulle detta kunna vara ett
delprojekt i regeringsuppdraget.

Lénsstyrelsen ndmner ocksa att pa ostkusten har det visat sig svart att bli av
med saneringsmassorna. Aktiviteten har varit 14g pa véstkusten, men det kan
nog bli samma problem som pé ostkusten om saneringsverksamhet kommer

igang.
Riktlinjer for spolplattor

Kan det vara en atgird for Skrovmaélet att foresla att riktlinjerna ska ses
Over? For nidrvarande ér riktlinjernas status problematisk, eftersom
riktlinjerna har éverlamnats till kommunerna som tolkar och tillimpar dem
olika.

Stockholms stad anser att riktlinjerna bor uppdateras med BAT (bésta
mojliga teknik) och att det behdvs nationella riktlinjer f6r hur man ska gora,
d v s tillsynsvigledning i kombination med uppdaterade varden.
Dokumentet bor uppdateras utifrdn dagens kunskapslédge.

HAYV menar att i rapporten &r lite utdaterad eftersom den endast avser
spolplattor och dessa framstélls som den bésta l16sningen. Det &r emellertid
ett stort arbete att uppdatera det om allt ska finnas i samma dokument. HAV
har dessutom inte mandat att uppdatera riktlinjen, eftersom de inte har
bemyndigande. Anledningen till att de tog fram riktlinjerna var att de fick
uppdraget att ta fram riktlinjer. I uppdraget ingick inte att uppdatera
riktlinjerna.

Transportstyrelsen anser att nu har vi en mojlighet att fora fram forslag pa
atgirder om hur batar ska rengoras bade pa land och i vattnet. Kanske bor
det vara ett bindande dokument som dven ror borsttvittar?

HAYV papekar att det tar lang tid att fa fram bindande reglering och vi bor ha
ett mellanldgesalternativ under tiden.

Inventering av alternativa metoder

Transportstyrelsen berdttar att en kartliggning ska genomforas (under
forutséttning att HAV beviljar medel) for att undersoka vilka forutsattningar
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det finns for batdgare att motverka biologisk pavixt utan att anvinda
biocider. Transportstyrelsen onskar hjilp med att identifiera vad man ska
tanka pa vid undersokningen.

Kemikalieinspektionen papekar att man behdver veta vad man har for
rattslig grund och Transportstyrelsen menar att det kan bli svart om man
behover ga via Reach.

Stockholms stad menar att man maste se vad man uppnér med 6-
metersgransen enligt det finska forslaget i Helcom och HAV pépekar att det
ar viktigt att beakta att batarna gar i olika vatten inom Helcomomradet.

Transportstyrelsen fragar vilka typer av batar som skulle kunna anvinda
alternativa metoder?

Forsvarsinspektionen undrar hur man ska kunna tillsyna efterlevnaden och
en diskussion fors om man far mita pa batar ndr de ligger i vattnet eller om
det ér pa land dédr man inte fr méta.

Standard for metod att mdta med XRF-radar

Transportstyrelsen har kontaktat SIS for att initiera ett arbete med att ta fram
en standard for matningar. Malet ar en teknikneutral métmetod och
rikt/gransvirden.

Om standardiseringsarbete inleds sa ar det onskvirt att deltagarna i
Skrovmalet deltar 1 arbetet.

Juridisk sammanstdllning

Infor moétet hade den juridiska sammanstéllning om regelverken kring
bétbottenfarger som Goteborgs Universitet tagit fram skickats ut. Deltagarna
uppmanades ge synpunkter pa det utskickade materialet och om de ansag att
materialet var heltdckande eller behovde kompletteras for att ta hand om
Skrovmalets inriktning.

Foljande framkom vid motet:
o Transportstyrelsens regelverk &r inte med i rapporten

o Straffritten har utvecklats sedan utredningen togs fram, nu gar det
mot sanktionsavgifter och detta ar en fraga for varje myndighet

e Stockholm stad anser att rapporten behdver kompletteras m a p
vattenstatus

e Fororenad mark behover inkluderas eller ses over

e Det behovs mer tid for uppgiften
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Det beslutades att deltagarna fram till 1 februari 2020 skulle g& igenom
rapporten, komplettera och ta fram forslag/ideér pa vad som saknas i dagens
lagstiftning. Action 3. Ge synpunkter och forslag pa kompletteringar och
nya texter i den juridiska sammanstillningen fran Goéteborgs Universitet.
Synpunkter till Transportstyrelsen den 1 februari 2020.

Tillsyn fritidsbatar + skrov

Det bor tas fram ndgon form av dokument angaende tillsyn av TBT.
Diskussion fordes om vem som bor utdva tillsyn av fororenad mark,
mojligen kan det vara kommunerna. Fragan bor diskuteras vidare.

HAYV papekar att vissa saker maste in i HAVs atgardsprogramsforslag under
tidiga varen, exempelvis fragan om tillsyn och regelverket.

Ovrig fraga

Naturvérdsverket informerar om att en enhet pa Naturvardsverket deltar i ett
projekt inom HELCOM som handlar om TBT-atgérder och
utvirderingsdata. Projektet tar fram material som Naturvardsverket vill far
granskat av Skrovmélet. Naturvardsverket skickar ut materialet nir det
kommer och Skrovmaélet tar upp fradgandet pa nésta mote. Action 4.
Naturvardsverket skickar material om TBT framtaget i ett HELCOM-
projekt och Skrovmaélet granskar materialet och fragan tas upp pa nista
mote.

Nasta mote
Transportstyrelsen aterkommer med datum for nista mote.



